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ABSTRAKT

Koncepce tUzemniho rozvoje cyklostezek Bratislavského samospravného kraje ve vztahu
k Integrovanému dopravnimu systému a vyznamnym bodem cestovniho ruchu (dale jen "koncepce
rozvoje cyklostezek") piedstavuje dokument, ktery slouzi jako podklad pro planovany rozvoj
cyklistickych tras a Terminald integrované osobni dopravy v procesu aktualizace uzemné planovaci
dokumentace regionu a dotéenych mést a obci. Koncepce rozvoje cyklostezek se sklada z analytické
a navrhové ¢asti. Hlavni ¢asti dokumentu je navrh trasovani cyklistické dopravy formou samostatnych
cyklistickych komunikaci a cyklostezek k pfestupnim uzlim Integrovaného dopravniho systému
a cilim cestovniho ruchu, navrh vybavenosti cyklistické dopravy jakoz i Terminalll integrované
osobni dopravy. Clanek piedstavuje koncepci rozvoje cyklostezek se zaméfenim na jeji zavéry
a zaroven nabizi metodicky navod pro vytvafeni obdobnych koncepci.
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ABSTRACT

Concept for spatial development for the cycling paths in Bratislava autonomous region in relation to
Integrated transport system and significant tourist landmarks (further referred to as 'Developmental
concept of cycling paths) presents a document that serves as a foundation for planned development of
the cycling paths and Terminals of integrated passenger transport in the process of updating territorial
planning of the region as well as included towns and villages. Developmental concept of cycling paths
consists of analytical and practical sections. The main part of the document is a proposal for routing of
the cycle transportation in the form of independent cycling routes and paths to the transfer nodes of
Integrated transport system. Furthermore, the goal of tourism, design of the facilities of the cycling
transport as well terminals of the integrated passenger transport. The paper constitutes a concept of
development of the cycling paths focusing on its conclusions, while offering a methodological
instruction for the creation of similar concepts.
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1 UvoD

Cyklisticka doprava je pojem, ktory v sebe zahfna hmotné a prevadzkové aspekty viazuce sa na
aktivne vyuzivanie bicykla. Pre cyklistu je prioritny bezpeény a rychly presun do ciela — do
zamestnania, do Skoly, za obc¢ianskou vybavenostou ato vSetko s moznostou prestupu na mestska
alebo medzimestskti hromadnu dopravu. Samozrejmost'ou je vyuzitie infrastruktirnych doplnkov —
odstavné plochy, poZicovne bicyklov a prislusenstva, servis a iné.

Bicykel je idedlny mestsky dopravny prostriedok na kratke vzdialenosti (cca 2 az 5 km). Na tejto
vzdialenosti je v porovnani s inymi druhmi dopravy najrychlej$i, pricom cas prepravy je
uvazovana v zmysle ,,Door to Door“. Bicykel je v meste konkurencieschopny aj z dovodu, Ze
cyklisti majio vyrazne menSie naroky na staticki dopravu v porovnani s individudlnou
automobilovou dopravou (d’alej len IAD). Problémom v naSich pomeroch je vSak skutoc¢nost,
ze s navrhom potrebnej cyklistickej infrastruktiry zvacsa neuvazuju tzemné plany miest a obci,
¢o znemoznuje koncepcné pldnovany rozvoj cyklodopravy.

1.1  Predmet koncepcie

Predmetom Koncepcie izemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu (d’alej len ,.koncepcia
rozvoja cyklotras®) je analyza jestvujiceho stavu cyklistickej infrastruktiry, dostupnosti prestupovych
uzlov Integrovaného dopravného systému (d’alej len IDS) a vyznamnych bodov cestovného ruchu
(d’alej len CR). Hlavnou castou koncepcie rozvoja cyklotras so zameranim na cyklisticku dopravu je
navrh vedenia cyklistov na samostatnych cyklistickych komunikaciach a cyklistickych cestickach
k prestupovym uzlom IDS a cielom CR.

Riesené Gizemie je vymedzené hranicami Bratislavského kraja, ktorého plocha je 2 052,6 km?.
Osidlenie Bratislavského kraja pozostava z hlavného mesta SR — Bratislavy a 72 obci. Pricom
Bratislava pozostava zo 17 mestskych Casti [1].

1.2 Ciel koncepcie

Hlavnym cielom koncepcie rozvoja cyklotrds je odlahéenie pretaZenej dopravnej infrastruktiry
v regione a to najmé znizenim podielu vyuzivania IAD v prospech cyklistickej dopravy. Cyklisticka
doprava ma mensie naroky na parkovanie a nema negativny vplyv na Zivotné prostredie a zaroven
podporuje zdravsi Zivotny Styl.Koncepcia rozvoja cyklotras chce prispiet k zvySeniu podiclu
cyklistickej dopravy zo sucasnych 1,5 % na 10 % do roku 2020 v stlade so zdkladnou viziou Narodnej
stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR [2].

Cielom je integracia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou (Zelezni¢nou dopravou, cestnou
dopravou, vodnou dopravou, atd’.), pricom by mala byt’ zabezpefena maximalna bezpecnost’ vSetkych
ucastnikov cestnej premavky, najma cyklistov, v miestach kde sa cyklistickd dopravna siet’ prekryva
s cestnou siet'ou.

Dalgim cielom koncepcia rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravnej siete na strategické
prestupové uzly — Termindly integrovanej osobnej prepravy (d’alej len TIOP) a zastavky mestskej
a medzimestskej hromadnej dopravy. Stuc¢asne je cielom, aby sa na strategickych prestupovych uzloch
medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné parkoviska typu ,,Park and Ride*
a ,,Bike and Ride*.

Stcastou koncepcie je aj zabezpecenie dostupnosti vyznamnych turistickych a rekreaénych ciel'ov
v Bratislavskom samospravnom kraji cyklistickou dopravou na kratke i dlhé vzdialenosti.
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2 ANALYTICKA CAST

Analyticka cast’ koncepcie rozvoja cyklotras hodnoti sufasny rozvojovy potencial Bratislavského
samospravneho kraja (d’alej len BSK) v oblasti cyklistickej dopravy. Nosnou zlozkou analytickej Casti
boli vyjazdové rokovania a stretnutia s predstavitelmi miest, obci a dotknutych organizacii, vykonané
prieskumy priamo v teréne a S$tidium vychodiskovych podkladov, pozri Pouzita literatira /
Vychodiskové podklady.

2.1 Analyza cyklotras v Bratislavskom samospravnom kraji

Bratislavsky samospravny kraj ma v stcasnosti okolo 800 km vyznacenych cykloturistickych tras,
prevazne v lesnom prostredi [3]. Cyklotrasy v zastavanom Uzemi st vo velkej miere vedenie po
existujucich frekventovanych komunikaciach cyklopruhmi alebo cyklokoridormi. Obrovsky potencial
pre BSK prinasa trasovanie medzinarodnych tras EuroVelo tymto izemim.

EuroVelo je siet’ 14-tich dialkovych cykloturistickych tras naprie¢ celou Eurdpe. Ked bude siet
EuroVelo v roku 2020 kompletne dokonéend, bude celkova dizka stétu jej tras vyse 70 tisic

kilometrov. Cez Slovensko prechadzaju tri trasy EuroVelo, pricom Uzemim BSK prechadza
EuroVelo 6 a EuroVelo 13 [4].

2.1.1  EuroVelo 6 - Dunajska cyklocesta

Trasa spaja Atlantik s Ciernym morom. Na Slovensko vstupuje v obci Berg a ma dve varianty:
povodna, ktora vedie kratSou &astou cez slovenské tizemie do Rajky v Mad’arsku v dizke 23 km
a neskor schvaleny druhy variant, ktory prechadza lavym brehom Dunaja cez Pristavny most
v Bratislave az do Gab¢ikova [4].

2.12  EuroVelo 13 - Cesta Zeleznej opony

Cesta zeleznej opony (Iron Curtain Trail) prechadza nasim Gzemim v dizke 96 km. Tato cyklotrasa
vstupuje na slovenské uzemie smerom od rakuskych hranic v prechode Hohenau - Moravsky Svity
Jan a vedie cez Devin do Bratislavy, potom cez most Lafranconi k Mostu SNP a Petrzalku do Kittsee
v Rakusku. Je vedena zvacésa po hradzach a uéelovych komunikaciach rieck Morava a Dunaj [4].

2.2 Analyza Terminalov integrovanej osobnej prepravy

Prestupné miesta — uzly a zastavky, tvoria strategické body dopravnej siete. Uzly a zastavky st miesta,
kde cestujiici moze vstupit, resp. vystupit zo systému hromadnej dopravy. Uzly tvoria zaroven
prestupové miesta, kde mdze cestujlici zmenit’ trasu, pouzit’ nadvdzné spojenie, popripade prestupit’ na
int formu hromadnej dopravy.

Dalsim cielom koncepcia rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravnej siete na strategické
prestupové uzly — Termindly integrovanej osobnej prepravy (d’alej len TIOP) a zastavky mestskej
a medzimestskej hromadnej dopravy. Ide najma o napojenie na stanice a zastavky Zelezni¢nej osobnej
prepravy, ktora je nosnym systémom integrovanej dopravy. Sucasne je ciel'om, aby sa na strategickych
prestupovych uzloch medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné parkoviska typu
»~Park and Ride®, kedy cestujici prestupuje s formy IAD na mestski a medzimestski hromadnu
dopravu a zachytné parkoviskéd typu ,,Bike and Ride“, kedy cestujuci prestupuje z cyklisticke;j
dopravy na mestski a medzimestski hromadna dopravu. Tieto parkoviska slizia na kratkodobé i
dlhodobé odstavenie dopravného prostriedku.

34



Odstavné zariadenia pre bicykle musi spiiiat’ nasledujice kritéria [5]:

. bezpecné zaistenie bicykla,

. moznost’ uzamknutia bicykla,
. I'ahku identifikovatel’nost’,

. bezbariérovost’.

NajbeznejSou formou su stojany pre bicykle, priCom Standardom by malo byt ich zastreSenie.
V zahrani¢i st bezné uzamykatelné boxy pre jednotlivé bicykle, uzamykatelné pristresky,
¢i automatické parkovacie systémy.

2.3 Analyzy suéasnej dostupnosti vybranych cielov cestovného ruchu

Cykloturistika je podmnozinou cyklistickej dopravy a vyrazne koreluje s cestovnym ruchom. Cielom
koncepcie rozvoja cyklotras je zabezpelenie dostupnosti turistickych a rekreacnych cielov
v BSK cyklistickou dopravou na kratke i dlhé vzdialenosti. Dobudovanim cyklistickych cesticiek k
Terminalom integrovanej osobnej prepravy a ich vzajomnym prepojenim sa posilni dolezity tento
segment cestovného ruchu najmé pre vidiecke oblasti. Je tu predpoklad pre ich rozvoj, zvysenie
zamestnanosti a konkurencieschopnost’.

3 NAVRHOVA CAST

Na ziklade stanovenych cielov a vystupov analytickej Casti koncepcie rozvoja cyklotras boli
navrhnuté cyklotrasy tak, aby bola dosiahnutd maximalna integracia cyklistickej dopravy s ostatnou
dopravou a to najmé napojenim cyklistickej dopravnej siete na strategické prestupové miesta — uzly
a zastavky mestskej a medzimestskej hromadnej dopravy a vedenim cyklotras k oblastiam s vysokou
mierou pracovnych prilezitosti — priemyselné parky, nadnarodné spolocnosti a intenzivne
urbanizované mestské prostredie.

Vytvara sa tym predpoklad pre vyrazne vacsie vyuZivanie cyklistickej dopravy spojenej s hromadnou
osobnou dopravou pri dochadzani za pracou, vzdelanim, ¢i ob¢ianskou vybavenostou a zaroven sa
zabezpeCi dostupnost’ turistickych a rekreaénych cielov v BSK na kratke i dlhé vzdialenosti.
Koncepcia riesi segregaciu cyklodopravy od cestnej dopravy.

Niektoré cyklotrasy vedené po pozemnych komunikaciach v intravildne i extravilane sa vplyvom
vyrazného narastu vyuzivania IAD v poslednych desatroCiach stali nebezpeénymi a z toho dovodu
boli navrhnuté zrusenie znacenia.

3.1 Navrh trasovania cyklistickej dopravy

NajdolezitejSou Castou koncepcie rozvoja cyklotras bolo vymedzenie bezpeénych cyklistickych
dopravnych tras v Gzemi, vychadzajuc z existujicej sidelnej Struktury, rozvojovych centier a hlavnych
rozvojovych smerov v uzemi ako aj navrhovanej koncepcia rozvoja sidelnej Struktury BSK ukotvenej
v Uzemnom pléane regiénu — BSK (d’alej len UPN R BSK) [1], ktora je zaloZena na tychto principoch:

. zachovanie historicky vyvinutej osnovy krajiny,

. rozvoj nadregionalnych vézieb vo vztahu k susednym Statom (Raktsko, Mad’arsko)
a krajom na narodnej irovni (Trnavsky kraj),

. rozvoj a podpora existujucich regionalnych rozvojovych centier osidlenia (Malacky,
Pezinok, Modra, Senec) a rovnomermych podmienok rozvoja ostatnych obci,
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. rozvoj a podpora regionalnych rozvojovych polov mesta Bratislavy v zaujme zniZenia
dostredivych tokov do mesta Bratislavy za pracou a sluzbami.

Vychadzajic z uvedenych principov bola navrhnutda zakladna siet’ rozvoja cyklistickej dopravy
pozostava z 10-tich hlavych (kmernovych) cyklistickych tras prepajajucich strategické prestupové uzly,
oblasti s vysokou mierou pracovnych prilezitosti a vyznamné body cestovného ruchu a pridruzenych
(vetvovych, podvetvovych), ktoré doplitaji hlavnu siet’ a prepajaju obce Bratislavského samospravneho
kraja a mestské Casti Bratislavy, pozri Tab. 1 a Obr. 1.

' Podet Existujice Navrhované Spolu

Cislo Nazov fehs ,poéel dlzka 'poéet dlzka pocet dlzka

usekov /m/ tsekov /m/ usekov /m/
Bratislavska 46 41 72 856 62 | 130383 103 203 239
Vinohradnicka 10 2 3432 21 69 620 23 73 052
Senecka 13 4 9943 32 59 683 36 69 626
Podunajska 8 0 0 25 52915 25 52915
Zupna 15 0 0 40 80 244 40 80 244
Gidransko-Vistucka 5 0 0 16 39 748 16 39 748
Zitnoostrovna 7 5 9627 18| 33830 23 43 458
Dunajska 6 10 | 23706 4 9676 14 33385
Zahorska 19 14 | 27432 49 | 142570 63 170 002
| Malokarpatska 17 10 16 561 33 80219 43 96 780
Spolu 146 86 | 163 558 300 | 698 888 386 | 862446

Tab. 1 Dopravné cyklistické trasy

Pri navrhu cyklistickych tras sa prihliadalo k moznostiam vyuzivania existujucej infrastruktiry ako sa
ucelové komunikacie, polné cesty, hrddze vodnych tokov a moZnostiam trasovania samostatnych
nemotoristickych komunikacii uréenych pre cyklistov (cyklisticka cesticka) v pridruzenych
priestoroch dialnic, rychlostnych ciest a ostatnych pozemnych komunikacii ako aj tras inZinierskych
sieti. Dalej sa prihliadalo k moznosti vyuzitia existujucich bezbariérovych prechodov (mosty, lavky,
podchody). Cyklistické cesticky boli umiestiiované i v sibehu navrhovanych komunikacii v zmysle
UPN R BSK [1]. Pri navrhovani prvkov cyklistickej infrastruktury je potrebné vychadzat
z Technickych podmienok navrhovania cyklistickej infrastruktary TP 07/2014 [5], ktoré vydalo
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR. Z hladiska komplexnosti systému je
potrebné navrhovat’ v nizsich stuptioch UPP a UPD ako aj v projektovych dokumentaciach vybavenie
cyklistickych komunikacii a to najmé:

. cyklistické odpocivadla,
. servisné stanice pre bicykle,
. odstavné zariadenia pre bicykle.

ZAikladna vybavenost’ parkoviska TIOP typu ,,Bike and Ride*:

. stojany pre bicykle, pricom §tandardom by malo byt’ ich zastreSenie,
. bezbariérovy prestup na hromadni dopravu - v podchodoch a nadchodoch vybaveny
schodiskovymi Zliabkami, sliziacimi pre vedenie bicykla.
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Obr. 1 Navrh trasovania cyklistickej dopravy

4 ZAVER

Koncepcia rozvoja cyklotras navrhla ucelent siet’ cyklodopravnych tras, ako sacast’ Integrovaného
dopravného systému. Priestorové usporiadanie novych cyklistickych cesti¢ieck je potrebné
podrobnejSie vymedzit' v nizSich stupnioch tizemnoplanovacej dokumentacie a izemnoplanovacich
podkladoch a popripade doplnit’ o d’alSie useky, ktoré neboli rieSené v regionalnych stvislostiach, ale
na miestnej urovni maju svoj vyznam. Cyklistické cesticky navrhujeme zahrnit medzi stavby
verejnoprospesného charakteru.

Koncepcia tzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu bola na zaklade
objednavky vypracovana spolo¢nostou Pozemné stavby TTK s.r.0. Zodpovedni riesitelia si: Ing. Otto
Tokar a Ing. arch. Martin Hépal. Obstaravatel'om bol Bratislavsky samospravny kraj. Osoba odborne
sposobila pre obstardvanie UPP a UPD: Ing. arch. Maria Rajecka.

37



Pouzita literatura

[1]

Uzemny plan regiénu. Zdviznd cast — Bratislavsky samospravny kraj. [online]. Bratislava,
Bratislavsky samospravny kraj, 2013, 37 stran [cit. 20.11.2015]. Dostupné na:

http://www.region-bsk.sk/SCRIPT/ViewFile.aspx?docid=10050878

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.
[online]. Bratislava, Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky, 2015-03, 48 stran [cit. 20.11.2015]. Dostupné na:

http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/cyklistika/Cyklostrategia 2013
druhe vydanie SK.pdf

Uzemny generel dopravy Bratislavsky samosprdvneho kraja. Bratislava, Bratislavsky
samospravny kraj, 2012-09, 92 stran

EuroVelo na Slovenku. [online]. [cit. 20.11.2015]. Dostupné na:
http://www.eurovelo.sk/sk/; http://www.eurovelo.sk/sk/6; http://www.eurovelo.sk/sk/13

Technické podmienky. Navrhovania cyklistickej infrastruktury. [online]. Bratislava,
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, 2014-07, 77
stran [cit. 20.11.2015]. Dostupné na:

http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/dopinfra/cesinfra/tech predpisy/
2014/TP_07 2014 navrhovanie_cyklistickej infrastruktury.pdf

38


http://www.region
http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/cyklistika/Cyklostrategia_2013_
http://www.eurovelo.sk/sk/
http://www.eurovelo.sk/sk/6
http://www.eurovelo.sk/sk/13
http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/dopinfra/cesinfra/t

